INSTYTUT BADAWCZY DROG I MOSTOW
03-302 Warszawa, ul. Instytutowa 1 EEERER

tel. sekretariat: 22 814 50 25, fax: 22 814 50 28 h

Warszawa, 14 maja 2020 r.

KRAJOWA OCENA TECHNICZNA
Nr IBDiM-KOT-2020/0505 wydanie 1

Na podstawie art 9 ust. 2 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (t. j. Dz. U.
z 2020 r. poz. 215), po przeprowadzeniu postepowania zgodnie z przepisami rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen
technicznych (Dz. U. z 2016 r. poz. 1968), na wniosek producenta o nazwie:

JADAR Sp. z o.0.
z siedziba: ul. M. Foltyn 6B
26-600 Radom

Instytut Badawczy Drog i Mostow

stwierdza pozytywng oceng wlasciwoscei uzytkowych wyrobu budowlanego:

Plyty drogowe pelne, prefabrykowane i plyty drogowe wielootworowe,
prefabrykowane, zelbetowe do pokrycia obszaréw ruchu pojazdow i pieszych

o nazwie handlowej: Plyta drogowa zelbetowa pelna MON i plyta drogowa
wielootworowa, zelbetowa YOMB

do zamierzonego zastosowania w budownictwie komunikacyjnym, w zakresie podanym
w niniejszej Krajowej Ocenie Technicznej IBDiM.
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'\\ o4 A / prof. dr hab. inz. Leszek Rafalski
Data wydania Krajowej Oceny Technicznej: 14 maja 2020 r.

Data utraty waznosci Krajowej Oceny Technicznej: 14 maja 2025 r.

Dokument Krajowej Oceny Technicznej Nr IBDiM-KOT-2020/0505 wydanie 1 zawiera stron 11, w tym
zatacznik.



Krajowa Ocena Techniczna Nr IBDiM-KOT-2020/0505 wydanie 1 Strona 2/11

1 OPIS TECHNICZNY WYROBU BUDOWLANEGO

1.1 Nazwa techniczna i nazwa handlowa

Zgodnie z § 9 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen technicznych, Instytut Badawczy Drog i Mostow
ustalil nastgpujaca nazwe techniczna:

Plyty drogowe pelne, prefabrykowane i plyty drogowe wielootworowe, prefabrykowane,
zelbetowe do pokrycia obszaréw ruchu pojazdow i pieszych

1 nazwe handlowa: Plyta drogowa zelbetowa pelna MON
Plyta drogowa wielootworowa, zelbetowa YOMB

wyrobu budowlanego zwanego dalej: Plyta drogowa.

1.2 Nazwa i adres producenta, a takie nazwa i adres upowaznionego przez niego
przedstawiciela, o ile zostal ustanowiony

Whnioskodawcea jest producent o nazwie i z siedziba, ktore zostaly okreslone na stronie 1/11
niniejszej Krajowej Oceny Technicznej IBDiIM. W imieniu producenta wniosek ztozyt upowazniony
przez niego przedstawiciel: AG-CEL Laboratorium P. Rydygier, I. Trzynski sp.j. z siedziba:
Pawlowko, ul. Bydgoska 14, 89-620 Chojnice.

1.3 Miejsce produkceji wyrobu

Wyrob jest produkowany w:

a) Fabryka Radom z siedziba: ul. Marii Foltyn 6B, 26-600 Radom,

b) Fabryka Skaryszew z siedziba: ul. Wincentego Witosa 9, 26-640 Skaryszew,
¢) Fabryka Gréjec z siedziba: ul. Armii Krajowej 29A, 05-600 Gréjec,

d) Fabryka Kielce z siedzibg: Bolechowice 104, 26-052 Nowiny k/Kielc,

€) Fabryka Lublin z siedziba: ul. Metalurgiczna 13, 20-234 Lublin,

f) Zaklad produkcji mieszanek i prefabrykatéw betonowych ,Jastrzab III” z siedziba:
26-502 Jastrzab

1.4 Oznaczenie typu i opis techniczny wyrobu
1.4.1 Oznaczenie typu

Na podstawie informacji producenta Instytut Badawczy Drog i Mostow oznaczyt nastgpujace typy
wyrobu budowlanego:

1. Plyta drogowa zelbetowa pelna MON do zastosowan stalych

2. Plyta drogowa zelbetowa pelna MON do zastosowan tymczasowych

3. Plyta drogowa wielootworowa, zelbetowa YOMB do zastosowan stalych

4. Plyta drogowa wielootworowa, zelbetowa YOMB do zastosowan tymczasowych

1.4.2 Opis techniczny wyrobu budowlanego oraz zastosowanych materialéw i komponentéw

a) Ptyta drogowa zelbetowa pelna o wymiarach 300 cm x 100 cm x 15 cm,
b) Plyta drogowa zelbetowa petna o wymiarach 300 cm x 100 cm x 18 cm,
¢) Plyta drogowa zelbetowa petna o wymiarach 300 cm x 150 cm x 15 cm,
d) Plyta drogowa zelbetowa petna o wymiarach 300 cm x 150 cm x 18 em,
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e) Plyta drogowa wielootworowa, Zelbetowa 0 wymiarach 100 cm x 75 cm x 12,5 cm.

Odchyltka od wymiaréw nominalnych wg PN-EN 13369:2018-05:
- dhugosé: + 30 mm;

- szeroko$é:  +15 mm, —10 mm;

- wysokos¢:  +10 mm, —5 mm.

Aspekty wizualne wg PN-EN 1339:2005.

Do zbrojenia ptyt stosowane sa prety stalowe wg PN-ISO 6935-1:1998, PN-ISO 6935-1/Ak:1998,
PN-ISO 6935-2:1998, PN-ISO 6935-2/Ak:1998.

Grubosé otuliny pretow gtownych zbrojeniowych: (30 + 5) mm, sprawdzana metoda zapewniajaca
doktadno$¢ pomiaru 1 mm.

Przykfady ptyt drogowych przedstawiono w Zatgczniku.

Ptyty drogowe produkowane sa w oparciu o dokumentacje opracowana przez AG-CEL
Laboratorium.

2 ZAMIERZONE ZASTOSOWANIE WYROBU
2.1 Zamierzone zastosowanie wyrobu

Plyty drogowe pelne i wielootworowe, prefabrykowane, zelbetowe stosuje sie¢ w budownictwie
komunikacyjnym w zakresie okreslonym w pkt 2.2 do budowy stalych i tymczasowych
nawierzchni ulic, parkingéw, placow sktadowych i drog dojazdowych oraz parkingéw dla
samochoddw cigzarowych i maszyn budowlanych.

Plyty drogowe YOMB stosuje si¢ rowniez do wzmacniania skarp nasypow i wykopow.

2.2 Zakres stosowania wyrobu

Na podstawie § 9 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
17 listopada 2016 r. w sprawie krajowych ocen technicznych, Instytut Badawczy Drog i Mostow
stwierdza pozytywna oceng wlasciwosci uzytkowych wyrobu budowlanego o nazwie techniczne;j:
Plyty drogowe pelne, prefabrykowane i plyty drogowe wielootworowe, prefabrykowane,
zelbetowe do pokrycia obszaréow ruchu pojazdow i pieszych i nazwie handlowej: Plyta
drogowa zelbetowa pelna MON i plyta drogowa wielootworowa, zelbetowa YOMB do
zamierzonego zastosowania w budownictwie komunikacyjnym w zakresie:

2.2.1 drég publicznych z ograniczeniem,

do drdg lokalnych oznaczonych symbolem L,

w rozumieniu i zgodnie z warunkami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 zezm.) oraz
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad platnych (Dz. U. Nr 12, poz. 116 ze zm.);

2.2.2 drog wewnetrznych bez ograniczen,
W rozumieniu przepisdw ustawy z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60,

tekst jednolity).
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2.3 Warunki stosowania wyrobu

Wyr6b budowlany nalezy stosowa¢ zgodnie z zamierzeniem, zakresem i warunkami, ktore podano
w Krajowej Ocenie Technicznej oraz w przepisach techniczno-budowlanych, wiasciwych dla
poszczegblnych rodzajow budowli w budownictwie komunikacyjnym. Przed zastosowaniem
wyrobu budowlanego w sposéb niezgodny z przepisami techniczno-budowlanymi nalezy uzyskaé
zgodg na odstgpstwo od tych przepisoéw w trybie okreslonym w art. 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.

Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 1186).

3 WELASCIWOSCI UZYTKOWE WYROBU BUDOWLANEGO 1 METODY
ZASTOSOWANE DO ICH OCENY
Wiasciwosci uzytkowe wyrobu budowlanego zestawiono w tablicy.
Tablica
Lp. Zasadnicze Wilasciwosci
Oznaczenie charakterystyki uzytkowe
typu wyrobu wyrobu wyrazone w
budowlanego | budowlanego dla poziomach, Jedn. Metody badan
Zamierzonego klasach lub w i obliczen
zastosowania lub | sposéb opisowy
zastosowan
1 2 3 4 5 6
Wytrzymatos¢ na
e 3 PN-EN
1 sciskanie, klasa =1E30/37 - 206+A1:2016-12
betonu
S PN-B-
. "
2 1. Plyta drogowa Nasiakliwosé =5 Yo(m/m) 06250:1988
zelbetowa petna | Odporno$¢ na
3 MON dzialanie mrozu, >F 150 i PN-B-
3. Plyta drogowa | stopien - 06265:2018-10
wielootworowa | mrozoodpornosci
zelbetowa
YOMB 5
4 | dozastosowan | OdpOmosc na <18 000/5 000 | mm*/mm?’ B
statych Scieranie 1339:2005
5 P Phadrogowa | (GERIRECRT | o0 - R
zelbetowa pelna b ’ - 206+A1:2016-12
etonu
MON PN.B
6 4. Plyta drogowa | Nasiakliwo$¢ <5 %(m/m) o
. 06250:1988
wielootworowa =
. Odpornos¢ na
zelbetowa ot
YOMB ziatanie mrozu, PN-B-
7 d . | stopien >F 100 -
0 zastosowan . 06265:2018-10
mrozoodpornosci
tymczasowych
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4 PAKOWANIE, TRANSPORT I SKLADOWANIE ORAZ SPOSOB ZNAKOWANIA
WYROBU

4.1 Wytyczne dotyczace pakowania
Ptyty drogowe pelne MON dostarczane sg luzem.
Ptyty drogowe powinny by¢ uktadane poziomo oraz spinane pasami transportowymi.

Plyty drogowe wielootworowe YOMB dostarczane sg luzem lub ukladane na paletach
i pakowane w folig lub spinane tasmami. Ilo$¢ ptyt na palecie okresla producent.

4.2 Wytyczne dotyczace transportu i skladowania

Plyty drogowe petne MON:

1) Przewozu plyt nalezy dokonywa¢ srodkami transportu odpowiednio do tego przystosowanymi
z zachowaniem szczegélnej uwagi na prawidlowe zabezpieczenie i transport tadunku.

2) Plyty na $rodkach transportu nalezy uktada¢ na podkiadkach i przekladkach drewnianych
dfugoscia w kierunku osi podtuznej srodka transportowanego. Elementy powinny byé
zabezpieczone przed przemieszczaniem si¢ i uszkodzeniami w czasie transportu nalezy je
zabezpieczy¢ pasami transportowymi, ktore powinny sie¢ znajdowaé w miejscu gdzie sa
drewniane przektadki (ma to na celu zmniejszenie naprezen oddziatlujacych na plyty
1 ograniczenia ryzyka ich uszkodzenia w trakcie transportu). Pomiedzy paletami i ptytami
muszg wystapi¢ przerwy a pomigdzy nimi nalezy utozy¢ podktadki lub przektadki drewniane
aby w trakcie transportu zapobiec zarysowaniu si¢ elementéw. Liczba przewozonych plyt
w jednym stosie nie powinna by¢ wieksza niz 4.

3) Podczas rozladunku plyt ze s$rodka transportu, nalezy Kkoniecznie stosowaé trawers
z zawiesiami cztero-hakowymi, mocowane bezposrednio do specjalnie przygotowanych do
tego uchwytow montazowych osadzonych w ptytach.

4) Do przenoszenia plyt drogowych stosuje si¢ trawers z zawiesiami cztero-hakowe
wykorzystujac prety zbrojenia gléwnego lub specjalne montowane haki transportowe. Miejsca
zaczepu w plytach sq umieszczone w otworach w czterech punktach plyty zgodnie z rysunkiem
technicznym.

5) Zabrania si¢ roztadunku i transportu ptyt drogowych bezposrednio na widlach wézka
widlowego, koparko tadowarki lub tez innego podobnego urzadzenia.

6) Plyty nalezy skladowa¢ na wczesniej przygotowanym réwnym i utwardzonym podlozu
W pozycji poziomej w taki sposob aby zapewni¢ ich przyleganie do podloza cala swoja
powierzchnig.

7) Ptyty uklada si¢ w pozycji wbudowania - w stosach o wysokosci do maksimum I1m,
oddzielajac poszczegodlne ptyty dwoma drewnianymi przektadkami.

8) Zabrania si¢ sktadowania ptyt w wyzszych niz 1m sztaplach oraz bez zastosowania podktadek.

9) W jednym stosie moga by¢ uktadane tylko ptyty o tych samych wymiarach.

Plyty drogowe wielootworowe YOMB:

1) Przewozu plyt nalezy dokonywa¢ $rodkami transportu odpowiednio do tego przystosowanymi
z zachowaniem szczegdlnej uwagi na prawidlowe zabezpieczenie i transport tadunku.

2) Plyty na srodkach transportu nalezy uktada¢ na podkladkach i przekladkach drewnianych
dlugoscia w kierunku osi podtuznej $rodka transportowanego. Elementy powinny by¢
zabezpieczone przed przemieszczaniem si¢ i uszkodzeniami w czasie transportu nalezy je
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zabezpieczy¢ pasami transportowymi, ktére powinny si¢ znajdowaé¢ w miejscu gdzie sg
drewniane przektadki (ma to na celu zmniejszenie naprezen oddzialujacych na plyty
1 ograniczenia ryzyka ich uszkodzenia w trakcie transportu). Pomigdzy paletami i plytami
muszg wystapi¢ przerwy a pomig¢dzy nimi nalezy utozy¢ podktadki lub przektadki drewniane
aby w trakcie transportu zapobiec zarysowaniu si¢ elementéw. w Liczba przewozonych piyt
w jednym stosie nie powinna by¢ wigksza niz 8.

3) Podczas roztadunku plyt ze srodka transportu, nalezy koniecznie stosowa¢ samochod HDS
z zurawiem lub wozek widlowy jezeli ptyty znajduja si¢ na palecie.

4) Do przenoszenia plyt drogowych stosuje si¢ wozek widlowy podnoszac ptyty wraz z paleta lub
samochod HDS z zurawiem do bezposredniego przenoszenia ptyt .

5) Zabrania si¢ rozladunku i transportu plyt drogowych bezposrednio na widlach woézka
widtowego, koparko tadowarki lub tez innego podobnego urzadzenia.

6) Ptyty nalezy skladowaé na wczesniej przygotowanym réwnym i utwardzonym podiozu,
w pozycji poziomej w taki sposdb aby zapewni¢ ich przyleganie do podloza cala swoja
powierzchnia.

7) Plyty uklada si¢ w pozycji wbudowania - w stosach o wysokosci do maksimum Im,
oddzielajac poszczegolne plyty dwoma drewnianymi przekladkami.

8) Zabrania si¢ sktadowania ptyt w wyzszych niz 1m sztaplach oraz bez zastosowania podktadek.

9) W jednym stosie moga by¢ uktadane tylko ptyty o tych samych wymiarach.

4.3 Sposéb znakowania wyrobu budowlanego

Wyrob nalezy oznakowa¢ znakiem budowlanym zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie
sposobu deklarowania wlasciwosci uzytkowych wyrobow budowlanych oraz sposobu znakowania
ich znakiem budowlanym (Dz. U. z 2016 r., poz. 1966) oraz w rozporzadzeniu Ministra Inwestycji
1 Rozwoju z dnia 13 czerwca 2018 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie sposobu
deklarowania wlasciwosci uzytkowych wyrobéw budowlanych oraz sposobu znakowania ich
znakiem budowlanym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1233).

Przed oznakowaniem wyrobu znakiem budowlanym nalezy sporzadzi¢ krajowa deklaracje
wlasciwosci uzytkowych wyrobu budowlanego wedtug wzoru opublikowanego w zataczniku nr 2
do cytowanego rozporzadzenia oraz udostepnic ja w sposob opisany w rozporzadzeniu.

Oznakowaniu wyrobu znakiem budowlanym powinny towarzyszy¢ nastepujace informacje:

- dwie ostatnie cyfry roku, w ktérym znak budowalny zostal po raz pierwszy umieszczony na
wyrobie budowlanym,

- nazwa 1 adres siedziby producenta lub znak identyfikujacy pozwalajacy jednoznacznie
okresli¢ nazwe i adres siedziby producenta,

- nazwa i oznaczenie typu wyrobu budowlanego.

- numer i rok wydania krajowej oceny technicznej, zgodnie z ktora zostaly zadeklarowane
wlasciwoscei uzytkowe,

- numer krajowej deklaracji whasciwosci uzytkowych,

- poziom lub klasa zadeklarowanych wlasciwosci uzytkowych,

- adres strony internetowej producenta, jezeli krajowa deklaracja wtasciwoscei uzytkowych jest
na niej udost¢pniona.
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5 OCENA I WERYFIKACJA STALOSCI WEASCIWOSCI UZYTKOWYCH

5.1 Krajowy system oceny i weryfikacji stalosci wlasciwosci uzytkowych

Zgodnie z zalacznikiem nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia
17 listopada 2016 r. w sprawie sposobu deklarowania wiasciwosci uzytkowych wyrobow
budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. z 2016 r., poz. 1966)
oraz w rozporzadzeniem Ministra Inwestycji i Rozwoju z dnia 13 czerwca 2018 r. zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie sposobu deklarowania wlasciwosci uzytkowych wyrobéw budowlanych
oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. z 2018 r. poz. 1233). Instytut
Badawczy Drog i Mostéw wskazuje dla wyrobu budowlanego o nazwie technicznej: Plyty
drogowe pelne, prefabrykowane i plyty drogowe wielootworowe, prefabrykowane, zelbetowe
do pokrycia obszaréw ruchu pojazdéw i pieszych i nazwie handlowej: Plyta drogowa
zelbetowa pelna MON i plyta drogowa wielootworowa, zelbetowa YOMB wymagany krajowy
system 4 oceny i weryfikacji stalosci wlasciwosci uzytkowych.

Zgodnie z § 4 cytowanego wyzej rozporzadzenia w krajowym systemie 4 ocena i weryfikacja
stalo$ci wlasciwosci uzytkowych wyrobu budowlanego obejmuje:

a) dzialania producenta:
- okreslenie typu wyrobu budowlanego,
- prowadzenie zakladowej kontroli produkcji.

5.2 Okreslenie typu wyrobu budowlanego

Okreslenie typu wyrobu budowlanego obejmuje oceng wlasciwosci uzytkowych w odniesieniu
do zasadniczych charakterystyk i zamierzonego zastosowania tego wyrobu okreslonych
w rozdziale 3 oraz wlasciwosei identyfikacyjnych wg pkt 1.4.2 niniejszej Krajowej Oceny
Technicznej, dopdki nie nastapig zmiany surowcow, sktadnikéw, linii produkcyjnej lub zaktadu
produkcyjnego.

5.3 Zakladowa kontrola produkeji

Wyréb budowlany, objgty niniejsza Krajowg Ocena Techniczna, powinien byé produkowany
zgodnie z systemem zaktadowej kontroli produkcji.

Producent powinien ustanowi¢, udokumentowaé, wdrozy¢ i utrzymywaé system zakladowej
kontroli produkcji w celu zapewnienia stalosci wlasciwosci uzytkowych wyrobu budowlanego,
okreslonych w niniejszej Krajowej Ocenie Techniczne;.

Dokumentacja zaktadowej kontroli produkcji powinna zawieraé:

a) strukturg organizacyjna,

b) wymagania dla personelu (kwalifikacje, uprawnienia, odpowiedzialno$¢ za poszczegdlne
elementy zakladowej kontroli produkcji, szkolenia),

¢) audyty wewngtrzne, prowadzenie dziatan korygujacych i zapobiegawczych,

d) nadzér nad dokumentacjq i zapisami,

¢) plany kontroli i badania surowcdéw, wymagania,

f) plany kontroli i badania gotowego wyrobu,

g) nadzor nad wyposazeniem produkcyjnym,

h) nadz6r nad wyposazeniem do kontroli i badan z zachowaniem spojnosci pomiarowej,

i) nadzor nad procesem produkcyjnym, w tym prowadzone kontrole i badania miedzyoperacyjne,

j) opis prac podzlecanych i tryb ich nadzoru,

k) postgpowanie z wyrobem niezgodnym i reklamacjami,

1) opis sposobu pakowania, transportu i sktadowania oraz sposéb znakowania wyrobu.
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Dokumentacja zaktadowej kontroli produkcji powinna by¢ uzupelniona o dokumentacje
techniczna, specyfikacje techniczne (normy wyrobu, normy badawcze, europejskie lub krajowe
oceny techniczne, itp.), przepisy prawa.

System zarzadzania jakoscig stosowany wg wymagan PN-EN ISO 9001:2015-10 moze by¢é
uznany za system zakladowej kontroli produkcji, jezeli sa réwniez spelnione wymagania
niniejszej Krajowej Oceny Techniczne;j.

5.4 Badania gotowych wyrobow
5.4.1 Program badan
Program badan gotowych wyrobéw obejmuje badania biezace.

5.4.2 Badania biezace
Badania biezace gotowych wyrobdw obejmuja:
Plyty drogowe petne MON i plyty drogowe wielootworowe YOMB do zastosowan statych:

a) sprawdzenie aspektéw wizualnych, pkt. 1.4.2,

b) sprawdzenie odchylek od wymiaréw, pkt. 1.4.2,

¢) badanie wytrzymatosci na sciskanie, tablica, Ip. 1,

d) badanie nasiagkliwosci, tablica, Ip. 2,

e) badanie odpornosci na dzialanie mrozu, tablica, Ip. 3,

f) badanie odpornosci na scieranie, tablica, 1p.4,

g) sprawdzenie grubosci otuliny pretéw zbrojeniowych, pkt. 1.4.2.

Plyty drogowe pelne MON i plyty drogowe wielootworowe YOMB do zastosowan tymczasowych:

a) sprawdzenie aspektow wizualnych, pkt. 1.4.2,

b) sprawdzenie odchylek od wymiaréw, pkt. 1.4.2,

¢) badanie wytrzymatosci na $ciskanie, tablica, Ip.5,

d) badanie nasigkliwosci, tablica, 1p.6,

e) badanie odpornosci na dzialanie mrozu, tablica, Ip. 7,

f) sprawdzenie grubosci otuliny pretow zbrojeniowych, tablica, pkt. 1.4.2.

5.5 Pobieranie prébek do badan

Probki do badan biezacych nalezy pobiera¢ zgodnie z ustaleniami dokumentacji zakladowej
kontroli produkcji.

5.6 Czestotliwosé badan

Badania biezace powinny by¢ wykonywane dla kazdej partii wyrobu zgodnie z planem badan
ustalonym w dokumentacji zaktadowej kontroli produkcji, lecz nie rzadziej niz:

- aspekty wizualne — codziennie,

- odchytki od wymiardéw — 8 elementow na 4 dni produkcji,

- wytrzymalos$¢ na $ciskanie — 1 raz na tydzien,

- grubos¢ otuliny pretoéw zbrojeniowych — 1 raz na tydzien,

- nasigkliwos$¢ — 1 raz na miesiac,

- odpornos$¢ na dziatanie mrozu — 1 raz na rok,

- odpornos$¢ na $cieranie — 1 raz na rok.

Wielko$¢ partii wyrobu powinna zosta¢ okreslona w dokumentacji zakladowej kontroli
produkcji.
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5.7 Ocena wynikéw badan

Whasciwosci uzytkowe wyrobu budowlanego sa zgodne ze wszystkimi wilasciwosciami
uzytkowymi okre$lonymi w niniejszej Krajowej Ocenie Technicznej IBDiM.

6 POUCZENIE

6.1 Krajowa Ocena Techniczna nie jest dokumentem upowazniajacym do oznakowania wyrobu
budowlanego znakiem budowlanym.

6.2 Krajowa Ocene Techniczna uchyla jednostka, ktéra ja wydata, z wlasnej inicjatywy albo na
wniosek Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego, po przeprowadzeniu postgpowania
wyjasniajgcego z udzialem wnioskodawcy.

6.3 Krajowa Ocena Techniczna nie narusza uprawnien wynikajacych z ustawy z dnia 30 czerwca
2000 r. Prawo wlasnosci przemystowej (Dz. U. 22003 r. Nr 119, poz. 1117, ze zm.).

7. WYKAZ DOKUMENTOW WYKORZYSTANYCH W POSTEPOWANIU
W postepowaniu o wydanie Krajowej Oceny Technicznej wykorzystano:

7.1 Przepisy
a) Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (t. j. Dz. U. z 2020 r., poz. 215);
b) Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1186);

¢) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016r.
w sprawie krajowych ocen technicznych (Dz. U. z 2016 r., poz. 1968);

d) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r.
w sprawie sposobu deklarowania wiasciwosci uzytkowych wyroboéw budowlanych oraz
sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. z 2016 r., poz. 1966) oraz
rozporzadzenia Ministra Inwestycji i Rozwoju z dnia 13 czerwca 2018 r. zmieniajgcego
rozporzadzenie w sprawie sposobu deklarowania wiasciwosci uzytkowych wyrobow
budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. z 2018 r. poz.
1233).

7.2 Polskie Normy

a) PN-EN 206+A1:2016-12 Beton — Wymagania, wlasciwosci, produkcja i zgodnos¢

b) PN-EN 1339:2005 Betonowe plyty brukowe — Wymagania i metody badan

¢) PN-EN 13369:2018-5 Wspolne wymagania dla prefabrykatow z betonu

d) PN-ISO 6935-1:1998 Stal do zbrojenia betonu — Prety gladkie

e) PN-ISO 6935-1/Ak:1998 Stal do zbrojenia betonu — Prety gladkie — Dodatkowe wymagania
stosowane w kraju

f) PN-ISO 6935-2:1998 Stal do zbrojenia betonu — Prety zebrowane

g) PN-ISO 6935-2/Ak:1998 Stal do zbrojenia betonu — Prety zebrowane — Dodatkowe
wymagania stosowane w kraju

h) PN-EN ISO 9001:2015-10 Systemy zarzadzania jakoscia — Wymagania

i) PN-B-06250:1988 Beton zwykly

j) PN-B-06265:2018-10 Beton - Wymagania, wiasciwosci, produkcja i zgodnos¢ - Krajowe
uzupelienie PN-EN 206+A1:2016-12
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7.3 Raporty z badan wyrobu budowlanego

a) Sprawozdanie z badan — Aspekty wizualne plyt drogowych typu YOMB - Nr
20191218/035/16/01, AG-CEL Laboratorium sp.j., 18.12.2019 r.

b) Sprawozdanie z badan - Aspekty wizualne plyt drogowych typu MON - Nr
20191218/035/16/02, AG-CEL Laboratorium sp.j., 18.12.2019 .

¢) Sprawozdanie z badania geometrii ptyt drogowych typu YOMB - Nr 20191218/035/16/03,
AG-CEL Laboratorium sp.j., 18.12.2019 r.

d) Sprawozdanie z badania geometrii ptyt drogowych typu MON - Nr 20191218/035/16/04,
AG-CEL Laboratorium sp.j., 18.12.2019 1.

e) Sprawozdanie z pomiaréw grubosci otulenia betonem pretéw zbrojeniowych plyt drogowych
typu YOMB - Nr 20191218/035/16/05, AG-CEL Laboratorium sp.j., 18.12.2019 .

f)  Sprawozdanie z pomiaréw grubosci otulenia betonem pretow zbrojeniowych ptyt drogowych
typu MON Nr 20191218/035/16/06, AG-CEL Laboratorium sp.j., 18.12.2019 r.

g) Sprawozdanie z badania nasiakliwosci plyt drogowych typu YOMB - Nr
20191119/035/16/01, AG-CEL Laboratorium sp.j., 19.11.2019 r.

h) Sprawozdanie z badania nasigkliwosci ptyt drogowych typu MON - Nr 20200103/035/16/01,
AG-CEL Laboratorium sp.j., 03.01.2020 r.

i) Sprawozdanie z badania wytrzymatosci na $ciskanie odwiertow rdzeniowych plyt drogowych
typu YOMB - Nr 20191106/035/16/01, AG-CEL Laboratorium sp.j., 06.11.2019 r.

J)  Sprawozdanie z badania wytrzymatosci na $ciskanie odwiertow rdzeniowych plyt drogowych
typu MON - Nr 20191220/035/16/01, AG-CEL Laboratorium sp.j., 20.12.2019 r.

k) Sprawozdanie z badania odpornosci na S$cieranie na tarczy Bohmego wg PN-EN
1339:2005+AC:2007 plyt drogowych typu YOMB - Nr 20200103/035/16/02, AG-CEL
Laboratorium sp.j., 03.01.2020 r.

I) Sprawozdanie z badania odpornosci na Scieranie na tarczy Bohmego wg PN-EN
1339:2005+AC:2007 plyt drogowych typu MON - Nr 20200103/035/16/03, AG-CEL
Laboratorium sp.j., 03.01.2020 r.

m) Sprawozdanie z badania probek betonowych na mrozoodpornos¢ ptyty drogowe typu YOMB
i MON - Nr 20191121/035/16/01, AG-CEL Laboratorium sp.j., 21.11.2019 r.

Zalacznik: 1

Otrzymuja:
1. Wnioskodawca o nazwie: JADAR Sp. z 0.0. z siedzibg: ul. M. Foltyn 6B, 26-600 Radom
- 2 egz.

2. a/a Jednostka Oceny Technicznej Instytutu Badawczego Drég i Mostéw ul. Instytutowa 1,
03-302 Warszawa tel. (22) 614 56 59, (22) 39 00 227, fax (22) 675 41 27 -1 egz.
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UWAGA: Mozliwa inna lokalizacja uchwytow montazowych (np. w $cietych narozach)

Rysunek Z — 1 Przykladowy rysunek ptyty drogowej zelbetowej pelnej
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UWAGA: Mozliwa inna lokalizacja i geometria otworow

Rysunek Z — 2 Przykladowy rysunek plyty drogowej zelbetowej wielootworowe;



